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Grundforutsattning

En grundforutsattning for projektet har varit att malm
skall brytas dvs. att hitta en langsiktig och attraktiv
I6sning som inte negativt paverkar en framtida malmbryt-
ning i Kirunavaaras malmkropp. Det betyder samtidigt
att I6sningar skall studeras som inte negativt paverkar
LKAB:s resultat.

En ny dragning av jarnvagen i vastligt lage har varit en
forutsattning.

Studiens avsikt ar att belysa mojligheterna till en val
fungerande stad med vastlig dragning av jarnvagen. Mal-
bilden har varit att detta skall fungera i bade ett langt och
ett kort perspektiv.

Studien har mynnat ut i ett alternativ till utveckling av en
samhallsutbyggnad i Nordvast. Forslaget ar att betrakta
som ett forsta utkast med i sig manga inneboende

varianter och madjligheter. Den visar dock som helhet att
Nordvastligt samhallsalternativ ar ett fullgott alternativ for
en framtida strategi.

Studien har aven haft som malsattning att mala upp en
Positiv Framtidsbild av ett framtida Kiruna.

Nedan foljer en kondenserad redogorelse for de reso-
nemang som forts. Arbetet har bedrivits som ett samar-
bete mellan Wilhelmson arkitekter AB och AF Infraplan
AB. Denna rapport ar avsedd att [asas parallellt med
rapport fran AF Infraplan och bilda underlag fér en forsatt
dialog.
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illustration: peter thuvander, wilhelmson arkitekter ab

lllustration av framtida Kiruna fran syd
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Under arbetet med en positiv framtidsvision for Kiruna
har utarbetats ett forslag till Turistisk Nod i Luossavaaras
gamla dagbrott.

Visionen utgér fran det i Forslag till férdjupad Oversikt-
splan 2006 uttalade behovet av en central turistattraktion
i Kiruna som kan samla mangden av mindre attraktioner.
Faktumet att stora delar av Kiruna behdover relokaliseras
och att stora investeringar kommer att vara nédvandiga
ger mojlighet till en vision om en central gemensam
koordinering av resurser. Kiruna ar med sitt centrala lage
i centrum for ett aktivt fjallnara och alpint friluftsliv unikt
aven genom sina dramatiska lamningar fran gruvnarin-
gen. Pa manga satt ar dessa lamningar liksom gruvbryt-
ningen i sig en jambadrdig attraktion.

Luossavaaras slutbrutna dagbrott féreslas i visionen

att overtackas/dverglasas och inrymma inte bara cen-
trala kommersiella funktioner utan aven ett kombinerat
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tropiskregnskogslandskap/upplevelsebad, hotell och
konferens centra. Till det kopplas en inomhusanlaggn-
ing for skidakning 6ppet aven sommartid. Luossavaaras
unika rumsliga kvaliteter liksom dess isfyllda orter skapar
dessutom mojligheter for spektakulara miljder. Det kylda
berget med dess kalla vatten har sannolikt méjlighet att
utnyttjas pa ett ekologiskt gynnsamt satt.

Att denna Vision Kiruna inte ar tekniskt orealistisk visas
med referenser till olika internationella anlaggningar.
Jamférbara projekt ar Eden i Cornwall England, Segaia
Ocean Dome i Miyazaki i Japan, Tropical Island i Bran-
denburg Tyskland liksom Indoor skiing backar som
SSAWS i Tokyo Japan samt ett antal projekt under pro-
jektering i Australien och Dubai.

Som en del i visionen har varit diskussionen om att
marknadsféra Kiruna i ett vidare sammanhang. | detta
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sammanhang har begrepp som Competeting Cities,
Branding och Experiencescapes betydelse for stad-
sutvecklingen diskuterats. Heta och starkt diskuterade
aspekter i ett internationellt perspektiv. Ur projektets
sammanhang har det varit en del att skapa positiv energi
kring diskussionen om det Nordvastliga samhallsalterna-
tivet liksom att ge en positiv och dynamisk bild av LKAB:s
roll och engagemang.
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Deformationsomraden

Deformationen av markytan éver malmbrytningen ar den
direkta orsaken till att Kiruna pa maste relokaliseras.

Att fa en klar och valgrundad prognos for hur utvecklin-
gen av deformationsomraden sker éver tiden har varit ett
grundlaggande initialt arbete. Jarnvagen men aven ovrig
viktig infrastruktur berors tidigt. En avgérande faktor ar
avloppssystemet for stor del av centrala Kiruna.
Prognos och extrapolerad prognos har tillsammans med
LKAB utforts och bildar grund for studiens stallningssta-
gande av framtida utveckling. Dessa har resulterat i ett
antal sekvenser som illustrerar hur Kiruna tatort av-
vecklas under en tidsaspekt. Med relativ sakerhet galler
dessa sekvenser fram till 2050 da deformationszonen
natt fram till Adolf Hedins vag.

Analysen av antalet berérda boende/bostader liksom
antalet berdrda arbetsplatser har baserat sig pa statis-
tik i nulaget. Det sager sig sjalvt att denna statistik kan

50 100 150 200 250

komma att andras under ett 40 ars perspektiv. De ger
dock en god indikation pa problemets omfattning och en
god grund for bedomningen av konsekvenserna for en
framtida framtidsutveckling.

Detta statistiska kartmaterial redovisas i AF Infra-
plans rapport, Nya Kiruna - Nordvastra alternativet
Forutsattningsanalys och Idéskisser.
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Kiruna i framtiden

Kiruna har en i férhallande till rikssnittet en dramatisk
befolkningspyramid. En djup midja markerar ett stort
ungdoms och yngre medel alders underskott. Det rader
ocksa en obalans mellan man och kvinnor.

Denna profil pekar pa en allvarlig problemstallning infor
framtiden: Till del kan den I6sas med traditionell kom-
munal planering sasom sma billiga lagenheter i centrala
lagen, regionala och statliga utbildningssatsningar.
Samtidigt maste man ta allvarligt pa unga manniskors
livsforvantningar och kulturella preferenser. Dessa fragor
har ofta sorterats som mjuka och underordnas andra
samhallsmal. Det har varit en integrerad del i arbetet att
lyfta fram dessa aspekter och diskutera dem utifran ett
samtida forskningsperspektiv. Samtida teori i anslutning
till Richard Floridas The Rise Of The Creative Class har
lyfts fram och diskuterats. Dess paverkan pa stadsstruk-
turen ar av avgorande effekt for en framgangsrik utveck-

THE FLIGHT

CREATIVE
CLASS

ling. Talar vi i termer attraktivitet maste detta ses i detta
vida perspektiv.
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tornetrask
riksgransen
narvik

malmberget

Ny jarnvagsstrackning

| arbetet har dragning av jarnvag vaster om Kirunavaara
varit en forutsattning. En fiktiv linje har dragits parallellt
med Luossavaaras dagbrott 100 m vaster och férlangd
at séder. Oster om den linjen dvs. p4 malmkroppens
hanvaggssida har projektgruppen i princip inte kunnat
placera vasentliga och ekonomisk svarflyttade samhalls-
funktioner. Analyser och prognoser for framtida defor-
mationszoner har framtagits i samarbete med LKAB:

s expertis. De har varit definitivt styrande for analyser
och féreslagna I6sningar. Dessa deformationsprognoser
redovisas separat.

Grundlaggande forutsattningar for att skapa en attraktiv
stad i Nordvast har varit: minimera barriareffekt av jarn-
vag och E10. Frigor Luossajarvis norra strand. Ge moj-
lighet till exploatering av Luossavaara vastliga sluttning.
Ett antal férslag har studerats och utvarderats.

kurravaara

tornetrask
riksgransen
narvik

jukkasjarvi
svappavaara
esrange
gallivare
luled

E10(45)

kiruna flygplats

Det s.k. Alternativ A har tillsammans med en dragning av
E10 genom samhallet beddmts som gynnsammats.
Exakta laget pa jarnvagsdragning liksom E10 lage ar

ej definitiva Ett preciserande kraver djupare studier vad
avser saval spardragning, bebyggelse utbredning/stad-
sorganisation som rennaring. Dessa studerade lagen
speglar olika aspekter pa alternativ A.

Ett alternativ med befintligt jarnvagslage langs Luos-
sajarvis norra strand har bedomts ge alltfor stora bar-
riareffekter for att ge maojlighet till en attraktiv stadsut-
veckling.

E10 har efter analys av nuvarande trafikmangd och efter
framtida uppskattning bedémts som rimligt att dra genom
samhallet.
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kiruna flygplats

Alternativ A ger logistiskt LKAB en mojlighet till rundkérn-
ing utan att ta i ansprak Luossajarvis norra strandlinje.
Det ger mgjlighet till centralt belaget resecentrum.
Fragan om resecentrum behandlas utforligare under
rubriken Resecentrum.

Ytterligare ett alternativ har presenterats i diskussionen
kring Terminal Kiruna och LKAB:s framtida godshanter-
ing. Den innebar en rundslinga sydvast om Luossajarvi.
Forslaget ar inlamnat i utredningen om LKAB:s framtida
godshantering och dess mdjligheter utreds for tillfallet.
Alternativet sarskiljer persontrafik genom det centrala
lossning/lastningsomradet. For staden far det betydelse
for resecentrumets placering. Den fragan har behandlats
i en separat studie av wilhelImson arkitekter i relation till
ett framtida helautomatiserat kollektivtrafiksystem.

utredningsskiss rundslinga

kurravaara

jukkasjarvi
svappavaara
esrange
gallivare
luled

E10(45)

kiruna flygplats

malmberget

alternativ med befintlig jarnvag vid Luossajarvis norra strand
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Regionala sammanhang

KURRAVAARA

NYA KIRUNA

NORDVASTRA ALT.

-
B
\ I

<~~~

JARNVAG

KIRUNA

%RUNA FLYGPLATS

JUKKASJARVI
J

870 bKALIXFORs FLYGPLATS

JARNVAG

Ovrig infrastruktur

En stor del av infrastruktur som férsorjer Kiruna tatorts
centrala delar berdrs tidigt. Huvudledning ligger i Nord-
kalottvagen respektive Strandstigen. Redan i dagslaget
ar det markbara férandringar pa bl.a. avloppssystem
men aven fiberoptik for bredband och telefoni ar sarskilt
utsatta. Fjarrvarmesystemet for motsvarande omrade
ligger daremot i ett senare tidsperspektiv. Sarskilt akut ar
paverkan pa dagvatten systemet och dess effekter pa de
miljéférorenade sjoarna Yli Lombolo och Ala Lombolo.
Paverkan pa infrastrukturen ar sannolikt avgérande for
avvecklingen och relokaliseringen av Kiruna centrum
snarare an den paverkan som sker pa byggnaderna i
sig.

Interimslésningar som pumpning till system i Adolf
Hedins vag har diskuterats. Ytterligare detaljerade
matningar och studier maste goras innan en l6sning kan
skisseras. | nulaget kan dock konstateras att detta san-

JARNVAG

nolikt ar en av de vasentligaste fragorna att hantera for
en framgangsrik relokalisernings process. Dessa fragor
redogors mer ingaende under rubriken centrum.

Regionala sammanhang

Narregionen Kiruna ar kondenserad med bebyggelse
grupperad vid i stort endast tre tatorter: Kiruna, Jukkas-
jarvi och Kurravaara. Tuolluvaara ar att betrakta som en
narsattelit till Kiruna tatort. Spridd bebyggelse finns kring
Nikkaluokta. Triangeln Kiruna-Kurravaara-Jukkasjarvi
beddms som utvecklingsbar for en narregional bebyggel-
seutveckling. En framtida bro éver Tornealven vid Kur-
ravaara skulle beframja denna utveckling med mojlighet
till férdjupad exploatering langs Tornealvens nordodstsida.
En sadan utveckling, om den bereddes mojlighet, skulle
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RIKSGRANSEN

KEBNEKAISE

NIKKALUOKTA

sannolikt avlasta en del av bebyggelse trycket pa Kiruna
tatort och vara av betydelse for diskussionen om det
framtida Kirunas storlek och utbredning.

Servicemassigt ar Kiruna knutet till Gallivare/Malmber-
get, Luled/Umea inte minst for sjukvard och utbildning.
Luleéd ar ocksa narmsta storre stad med bredare kom-
mersiellt utbud. S kommer ocksa inom narmsta tiden att
vara fallet.

Forhallandet till de storre staderna i Norge respektive
Finland kan dock ha en storre framtida potential. Vi gor
den beddmningen att axeln Oulo-Kiruna-Tromso bor tas

i beaktande vid diskussionen om en framtida organisa-
tion av Kiruna. Det har dock legat utanfér detta arbete att
djupare analysera detta scenarium.

Aven det turistregionala sammanhanget &r av stor be-

() 0VRE soppERO

ESRANGE

& svapravanra

tydelse for Kirunas framtida organisering med de stora
mojligheter till aktivt friluftsliv som regionen besitter.
Kirunafjallen med Kebnekaise och Abisko, narheten fill
Sarek och Lofoten utgdr en enorm turistisk och ekono-
misk potential for Kirunas framtid. Det ar var uppfattning
att den unika majlighet till investeringar som Kiruna
tvingas till under de framtida 30 &ren samordnas och
organiseras for att ge stoérsta gemensamma effekt. Har
ar det i synnerhet viktigt att inte binda sig vid kostsamma
infrastrukturella investeringar som binder upp framtida
mojligheter. Detta diskuteras vidare under kollektivtrafik
nedan.

wilhelmson
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Miljé

Kiruna som samhalle besitter unika miljovarden. Narhet-
en till vidstrackta naturomraden ar minst sagt varldsunikt.
Klimatet ar dock strangt vilket foérutsatter noggranna
hansynstaganden vid val och gestaltning av stadsstruk-
turen. Kiruna befinner sig idag till sin ursprungliga del
Bolagsomradet strax 6ver Luossajarvis niva pa ca 500
m &.h. Kirunas s.k. stadsplan med centrum placerades
pa en latt hojd sydvastsluttning. Expansionen efter kriget
har skett 6ster ut med nastan en tredjedel av Kiruna ta-
torts befolkning. Dessa delar placerades i relativ laglant
terrang.

Nordvastligt alternativ har gynnsamma solvarden. Om-
fattande solstudier har gjort for att kartlagga mdjliga och
attraktiva bebyggelseomraden. | sin helhet visar dessa
studier att ett nordvastligt alternativ ur denna aspekt ar
att foredra framfor ett ostligt.

Luossavaaras vast och nordvastsluttning liksom Ba-
phagobbas syd, vast och 6stsluttningar &r gynnsamma.
Detsamma géller Peuravaara dar féreslagen placer-

ing av nuvarande bolagsomradet och Kiruna kyrka ar
belaget. Nagot mer forvanande ar att de latta dalgan-
garna daremellan visar bra varden. Detta ger stora moj-
ligheter till en framtida tdt och sammanhallen stad. Viss
myrmark maste gravas ur och fyllas men ar av begran-
sad omfattning.

Solstudierna visar dock att norrsidan av Baphagobba ar
ur dessa aspekter ogynnsamma. De gynnsamma om-
radena omfattar beddmt ca 400 ha kvartersmark. Detta
medfér att med oférandrad folkmang blir nya Kiruna en
tatare stad. Nedan diskuteras framtida Kirunas yta under
rubriken Sjalvgenerering.

Nordvast har ur vindaspekter ett ogynnsamt lage da

de forharskande kalla vindarna av naturgivna skal



ar nordvastra. | synnerhet galler det passagen mel-

lan Baphagobba och Peuravaara samt Luossavaaras
vast/nordvastsluttning. | Luossavaaras fall kompenseras
det genom ett mycket gynnsamt solvarde. Man bér dock
ha i beaktande att en sankning av temperaturen vid 0
grader och 2 m/s vindstyrka motsvarar -2 grader och vid
7 m/s -11 grader. Motsvarande varden ar vid -5 grader
och -11 resp. -17 grader. Vad galler utomhus vistelse up-
plevs vindhastigheter vintertid redan vid mattlig vind 4-5
m/s som besvarande. Det ar av yttersta vikt att dessa
faktorer beaktas for att fa en attraktiv, fungerande och
hallbar stadsutveckling.

| dalséankor bér den s.k. bergvinden beaktas och lagen
véljas som inte samlar stillastaende kall luft. Detta galler
sarskilt mulna vinterdagar och dalgangar dar solen inte
lyckas astadkomma s.k. dalvind. Var bedémning ar

att nordvastligt alternativ ar hanterbart ur dessa aspe-
kter men maste vara vagledande vid utplacering av
stadsstrukturen. De foreslagna skisserna visar pa den

mojligheten. Samtidigt visar de alternativ pa dragning

av jarnvagen norr om Baphagobba pa vikten av att inte
astadkomma alltfor stora norrvanda arealer. Dessa delar
maste bli utsatta for ett fordjupat studium.

Inte bara stadsstrukturens lage utan aven dess utformn-
ing och gestaltning ar vasentlig for astadkommande av
ett bra mikroklimat. Gynnsamt belysta omraden maste
gestaltas och bebyggas sa att inte stor sjalvskuggning
uppstar dvs. bebyggelsen skuggar mer &n omgivningen.
Det kraver noggrann hantering av tathet och stadstruk-
tur och har varit vagledande foér de framtagna gestalt-
ningsskisserna. Det ar har viktigt att papeka att denna
fraga ar direkt forknippad med stadens tathet och utrym-
mesbehov. En 1ag och jamnhog stad ar av mikroklimat
hanseende att foredra. Varierad bebyggelse med hogre
lamell eller punkthus skapar ogynnsam turbulens och
kraver stor skicklighet vid gestaltandet. En fraga som
aven har ekonomisk barighet.

En organiskt terranganpassad stadsstruktur som bryter
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istallet for att forcera vind, och med majlighet att ge-
nerera bebyggelse som skyddar sig sjalv ger en god
forutsattning for ett fungerande stadsliv.

Emissionerna fran LKAB enligt SMHI:s rapport ar enligt
var beddmning gynnsamma for ett nordvastligt alternativ.

wilhelmson



Ett organiskt rutnat
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Sjalvgenerering

Sjalvgenerering har varit en utgangspunkt for arbetet
med det nordvastliga alternativet.

Grovt kan sjalvgenerering sagas innefatta tva aspekter.
Ett att staden skall vaxa av sig sjalv vilket betyder att
stadslage, stadsstruktur och planregler maste valjas och
utformas sa att invanarnas egna initiativ kan utvecklas.
Tva att en osentimental hallning till samhallsutvecklingen
accepteras.

Bagge aspekterna ar i hogsta grad politiska och hett de-
batterade men kan bagge rymmas inom den s.k. vanster
hoger skalan.

Av tradition har vi i Sverige en helt annan syn pa sam-
halls- och stadsplanering med fokus pa starka statliga
och kommunala initiativ och med strikt reglering. Forslag
till ny PBL speglar fortfarande den typen av tdnkande.
Detta betyder dock inte att regionala och kommunala
initiativ inte ar nédvandiga.

En svangning mot ett 6ppnare plantdnkande har inter-
nationellt utvecklat sig sedan tidigt sjuttiotal. Drivit av
bl.a. nya demokratiska processer och omsvangningen

i ekonomin. Efter enandet av Tyskland har i Europa en
fokusering pa Shrinking Cities frammanat en ny diskus-
sion.

Foér LKAB:s och Kirunas del innebar det en stor utman-
ing. Traditionen har sedan gruvbrytningens start varit en
stark paternalistisk och stadsstyrd planhantering, delvis
som ett resultat av stort ensidigt beroende av gruvnarin-
gen. Det ar bade sannolikt och 6nskvard att denna trend
bryts. Stadsstrukturen har utvecklats for att mojliggora
den utvecklingen.

En foljd av tdnkandet i termen sjalvgenerering ar att det
ger stor 6ppenhet infér framtiden. Det diskuteras nar-
mare under rubriken Tidsaspekter.

Livsstilsboende som begrepp har under 90-talet vaxt
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Luossajarvi, kiruna

fram som ett starkt argument fér hantering av stadsut-
vecklingen. Planer maste tilldta stor variation i valet av
boende. Den fragan har inte minst en stor ekonomisk

324 ha

Superstudio, Super Surface 1972
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thuleomradet terrasshus Luossavaaras sluttning

40-60 fastigheter
parkering under hus
densitet 100-150
(snitt 2,5 pers/hushaill)
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Analys av befintligt Kiruna

Centrum/kommersiellt centrum

Kirunas kommersiella centrum ar av yttersta vikt for en
framtida utveckling. Kiruna har idag tva centrumbildnin-
gar. Den ena centrerad kring Vanortstorget det andra

i och kring kv. Kramaren i dster. Vanortstorget organ-
iserar sig kring Folkets hus och Scandic Ferrum hotell
med traditionella handelskvarter varav vissa ar gagator.
Kv. Kramaren ar ett renodlat shoppingcenter s.k. mall.
Omesattningen ar for narvarande jambordig med nagon
overvikt at kv. Kramaren. Detta ar en relativt typisk
kommersiell situation. Den totala omsattningen i Kiruna
ar ca 820 Mkr (férdelade dagligvaror ca 435 Mkr resp.
sallankopsvaror ca 385 Mkr) vilket far anses vara relativt
svagt i forhallande till mojligheterna att utveckla ett starkt
och barkraftigt centrum.

Har ligger nagot av knackfragan i hanteringen av den
framtida utvecklingen.

Etappmassigt sa drabbas centrum forst ca 15 ar efter

Kiruna idag; antal invénare/hektar

att ny jarnvag etablerats. En noggrannare specificer-

ing av tidsintervallet bor géras med narmare studier av
hur avloppssystem i Nordkalottvagen och Strandstigen
utsatts. Vissa delar av centrum drabbas tidigare andra
sasom troligen Scandic Ferrum hotell och Folkets hus
nagot senare. Centrum innehaller dessutom en stor
mangd boende da den har den stérsta tatheten raknat i
innevanare per hektar. En diskussion och analys av kon-
sekvenserna av ett eventuellt tidigarelaggande av Kiruna
centrum har forts men de ekonomiska konsekvenserna
har bedomts for stora. Fragan bor enligt oss ges ett dju-
pare detaljstudium. Sarskilt viktig ar centrum etablerin-
gens tidsmassiga aspekt i forhallande till resecentrumets
placering.

Kommersiell utveckling ar svar att bedéma. Sett i ett
historiskt perspektiv har enorma kommersiella férandrin-

Nya Kiruna - Nordvastra alternativet Stadsutveckling wilhelmson arkitekter ab 2006.03.01

gar skett under de senaste 20 aren. Har kan namnas
varuhusens avveckling och franchise butikernas utveck-
ling. Stor koncentration av varukedjor och framvéaxandet
av s.k. shopping malls. Ett 6kat intrdde pa den sven-
ska marknaden av utlandska aktorer liksom en snabbt
6kande nathandel. Tendenserna idag gar mot en 6kad
polarisering som ocksa ar markbar i Kiruna tatort, med
stormarknadsomraden respektive mindre specialbu-
tiker i centrum. Ett antal Iander har med olika typer av
regleringar forsokt styra denna kommersiella utveckling.
Med varierande framgang. Kommer en relokalisering av
centrum ske forst 2025 ar det svart att i nulaget bedoma
dess potential. Beslutas om en tidigarelaggning av det
kommersiella centrumet med ca 10 ar ar det rimligt att

i ett relativ snart skede koppla in speciell expertis pa
centrumutveckling.

TATORT KIRUNA 1025HA

oHA es:

Stader har alltid vuxit fram i ett direkt samspel med kom-
mersiella krafter och det ar viktigt att i detta samman-
hang ha en osentimental hallning. Kirunas ursprungliga
lokalisering som f6ljd av gruvbrytningen ger dock fortfar-
ande effekter for dess kommersiella utbud. En utvecklad
besoksnaring behdvs for att utveckla stadens kommersi-
ella potential. Detta bor sarskilt studeras i ett regionalt
perspektiv. Dessa aspekter diskuteras utférligare under
rubriken sjalvgenerering.
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wilhelmson arkitekter skiss stadsplan

Centrum/socialt centrum

Andra aspekter an de rent kommersiella ar vasentliga att
beakta vid diskussionen om centrum och dess lokali-
sering. Skolor, universitetsfilial, sjukhus, Folkets hus,
badhus etc. likval som Sametinget ar mojliga att samlo-
kalisera i framtiden. En svarighet ar att de olika anlaggn-
ingarna drabbas med stort tidsintervall.

Dessa institutioner utvecklas dessutom kraftigt 6ver
tiden. Badhusets utveckling de sista 20 aren fran rena
simbassanger 6ver aventyrsbad till upplevelse bad ar
belysande. Detsamma kommer med sannolikhet att ske
med sjukhus. Inte bara de diskussioner som sker med
ny indelning av Sverige utan aven en 6kad diversifiering
och internationalisering av sjukvarden kommer med stor
sannolikhet att rita om den Svenska vardkartan.

Det ar viktigt att strategiskt samlokalisera de gemensam-
ma samhalleliga institutionerna samtidigt som det ar

vasentligt att vara 6ppen for de institutionella férandrin-
gar som kontinuerligt pagar i samhallet.

Centrumlts stad? Fragan ar mahanda provocerande
men har i Kiruna en sarskild relevans. Kirunas stadsplan
utformad av P.O. Hallman var ett tidigt exempel pa en
centrumlds stadsidé. | planen finns ingen hierarkisk
uppbygg stadsstruktur med valdefinierat centrum Det

ar en tanke som internationellt fatt fornyad kraft under
de senaste aren. En generiskt uppbyggd stadsstruktur
sjalvgenererande och organiskt organiserad. De plan-
skisser som framtagits for nordvastligt samhallsalternativ
bygger pa en sadan magjlighet fér Kiruna. Sett ur relokali-
seringens tidsperspektiv kanske det ar den mest anvan-
dbara strategin. Mycket under studiens gang pekar i den
riktningen.

Nya Kiruna - Nordvastra alternativet Stadsutveckling wilhelmson arkitekter ab 2006.03.01

PO Hallmans stadsplan

PO Hallmans Kiruna
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Bolagsomradet

LKAB:s eget bostadsbestand liksom dess kulturhistoriskt
viktiga bebyggelse kommer att paverkas tidigt.

Kv. Ullspiran ar ett av dessa omraden men saknar kul-
turhistoriskt varde. Det &r déaremot viktigt att stor hansyn
tas till Kirunas aldsta bebyggelse och att fragan om flytt
och bevarande alternativt rivning analyseras ingaende.
Har ar inte vare sig LKAB eller Kiruna kommun ensam-
ma aktorer dd manga byggnader ar listade som Riksin-
tresse. Boverkets regler for nybyggnad och klassningen
av flyttade hus som nybyggda staller specifika krav.
Projektgruppen har informerat sig om det pagaende
utredningsarbetet inom LKAB och studerat erfarenhet-
erna fran Malmberget.

Eftersom paverkan pa dessa omraden sker sa pass
tidigt i processen, somliga hus berérs redan nu, ar det
vasentligt att ta fram ett handlingsalternativ som rimmar
val med framtida utveckling.

Ett dversiktligt studium av mangden byggnader an-
gelagna att flyttas har gjorts i relation till Kommunens
bevarandeplan fran 1984.

Det har ansetts viktigt att flytta bebyggelsen som miljéer
och inte som enskilda hus. Detta stéaller sarskilda krav
pa lokalisering da dessa miljer i sig har en relativ lag
tathet befolkningsmassigt. Féreslagen lokalisering

ar pa udden nedanfér Peuravaara med en strategisk
placering av Kiruna kyrka pa naset. Kyrkan far en viktig
landskapsmassig och stadsbildsmassig position med
Kebnekaisemassivet i bakgrunden och Luossajarvi i
forgrunden. Placeringen speglar ocksa den tidiga relati-
onen gruva samhalle. Symboliskt blir flytten vasentlig for
Kirunas dragning mot vaster. Fragan om Kiruna kyrkas
tidsmassiga flytt ar i detta samanhang akut. Det finns en
risk att det nya Bolagsomradet upplevs som alltfor per-
ifert. Denna fraga diskuteras utforligare under rubriken
etapputbyggnad respektive Flytt av byggnader.

Nya Kiruna - Nordvastra alternativet Stadsutveckling wilhelmson arkitekter ab 2006.03.01

Kiruna kyrka

Kiruna kyrka &r p& manga sétt bilden av Kiruna. Asikten
om att den skall flyttas och relokaliseras ar allman. Val
av plats och tidpunkt for flytten ar av stor politisk vikt.
Samtidigt ar inte langre Kiruna kyrka av samma be-
tydelse fér samhallet vad den en gang var. Aven fran
start var tankarna om ett sekulart samlingsrum starka.
Foreslagen placering av kyrkan forstarker dess cer-
emoniella roll i staden Kiruna. Inledande samtal med
kyrkosamfundet bekraftar att detta skulle vara mojligt. Ett
prominent lage for de stora ceremonierna, privata som
mer offentliga — brollop, julottefirande, dop och konserter.
Det féreslagna laget vid Luossajarvis strand med Keb-
nekaise i fonden blir en stark och fungerande romantisk
bild. Den hjalper till att definiera det historiska arvet och
balanserar eventuell osakerhet infor Kirunas omvandling.
Kompletterad med en ny kyrka mitt i ett vardagligt sam-
manhang typ Thomasteologin ger majlighet till en kyrklig
framtidsinriktning.

wilhelmson

Resecentrum

Fragan om resecentrum och dess lokalisering i forhal-
lande till befintlig bebyggelse och framtida centrum har
varit central i diskusionen. Det ar av storsta vikt att rese-
centrum funktion definieras i Kirunas sammanhang. En
utredning fran Banverket ar under arbete om relationen
Kiruna flygplats/resecentrum.

Resecentrums tankarna har de senaste aren varit vagle-
dande for organisationen av kommuners kollektivtrafik
och har i synnerhet varit framgangsrikt i sammanhang
dar man kunnat utveckla regionala arbetsomraden.
Malardalen ar ett tydligt exempel liksom planerna att
forbinda Norrlandskustens stader. Analysen av Kiruna
visar att denna situation bor varderas nagot annorlunda.

Vi har det senaste artiondet sett en enorm utveckling
av flygtrafiken i form av avreglering och lagpris med
tillhérande konkurrens. Det ar sannolikt att en framtida
utveckling kommer att bli lika genomgripande.
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Kiruna kyrka

Forslagen jarnvagsdragning ger tillsammans med ett ut-
vecklat lokal kollektivtrafiksystem goda maéjligheter till en
val fungerande lokalisering av ett framtida resecentrum.
Foreslagen placering och utformning i djupt liggande
bergrum typ Arlanda Express i Stockholm kopplar det
direkt till ett framtida klimatiserad centrumbildning.

Flytt av byggnader

Flytt av enskilda byggnader har alltid varit maojligt ge-
nom nedmontering och ateruppbyggnad. Skansen i
Stockholm ar ett storslaget exempel pa detta. Ny teknik
mojliggdr numera flytt av hela byggnader aven upp till
Stadshusets storlek.

Fragan om flyttning av historiskt vardefulla byggnader
har diskuterats. Denna fraga ligger dock nagot utanfor

Thuleomradet

Kiruna ky;ké och bolagsomradet flyttade

projektgruppens ansvarsomrade utan ar en fraga for
samhallet som helhet att ta stallning till. Fragan om
vilka av LKAB:s byggnader som bdr bevaras och flyttas
respektive rivas ar dadremot av annan karaktar. Fragan
diskuteras mer under rubriken Bolagsomradet.

Att flytta Kiruna kyrka rader det dock troligen en stor
konsensus kring och flytten av kyrkan ar och blir en stor
symbolfraga. Det ar av yttersta vikt att den fragan behan-
dlas noga. | projektgruppens planskiss ar Kiruna kyrka
foreslagen att flyttas innan den defakto berors till ett 1age
nedanfér Peuravaara. Det blir sannolikt en stor diskus-
sionsfraga. Kyrkans roll i Kiruna samhalle berors kort
under rubriken Kiruna kyrka.

Flytt av vanliga enskilda bostadshus har av LKAB internt
studerats i Malmberget/Gallivare. Det finns starka indi-
kationer att en flytt ar ekonomiskt gynnsamt i jamforelse

Nya Kiruna - Nordvastra alternativet Stadsutveckling wilhelmson arkitekter ab 2006.03.01

foto: thomas utsi
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Thuleomradet och Erskine flyttade

med inldsen/rivning. Fragan ar sarskilt vasentlig i nulaget
da nyproduktionspriset pa en villa éverstiger marknads-
priset. Foreslagen skiss till stadsstruktur har tagit som en
vasentlig utgangspunkt att bade enskilda som storre ak-
torer skall ha stérsta mojlighet till fritt handlingsutrymme.
Stadsstrukturen tillgodoser en vitt spektrum av tomtalt-
ernativ. Kvartersutformning ar vald ur denna aspekt och
gor det mojligt att dver ett tidsperspektiv hantera denna
fraga .Fran befintliga villa strukturer likval som flytt av
vardefulla miljder som Thuleomradet.

Ullspiran ersatts med Terrasshus pa Luossavaaras vast-sluttning

illustration: peter thuvander, wilhelmson arkitekter ab

wilhelmson
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Etapputbyggnad

Hur staden utvecklas 6ver tiden ar dels beroende av
hur byggnader maste evakueras och inlésas. Samtidigt
speglar det monstret inte direkt hur staden kommer att
vaxa. Flyttmdnster inom och utom om sjélva tatorten
kommer sannolikt att skapa ett mer komplext monster.
Det ar dessutom fordelaktigt om evakuering och inlésen
sker pa ett i storsta mojliga otvunget satt dvs. att man
stravar efter att astadkomma naturliga flytt kedjor. | stort
kommer daremot staden att rora sig at planerat hall.

Att den nya staden far utveckla sig pa ett sjalvgener-
erande satt ar av storsta vikt och har utvecklats under
rubriken Sjalvgenerering. Detta betyder att tathet och
utveckling har ett drag av oférutsagbarhet. Attraktiva
omraden kommer sannolikt att bebyggas snabbast men
attraktivitet ar inte definierad i en form. Som ett genom-
gripande tema i arbetet med planskissen har varit att
astadkomma en dppen struktur. Nordvastra samhall-
salternativet ar placerat i topografiskt mycket varierat
landskap som ratt hanterat erbjuder stora maojligheter.
Historiskt har det visat sig att Ohierarkiskt uppbyggda

Avloppsnat

rutnatsstrukturer varit de mest framgangsrika for att
skapa sjalvgenererande utvecklingar. Land Ordinance
Act ar urtypen for ett sddant operativt stadsplanetankan-
de, aktuell aven efter 250 ar. Arbetet med visionen 6ver
Kirunas framtid har inriktat sig pa att skapa ett sadant
system men i organisk form. Att utifran de naturliga
forutsattningarna skapa en tydlig gemensam ram for ett
fritt agerande. Systemet har satts i relation till befintlig
stadsstruktur i Kiruna for att pa kort sikt I6sa smidiga
Overgangar.

Detta betyder att staden kan utbreda sig snabbare eller
langsammare efter de olika aktérernas preferenser.
Samtidig skulle om sa 6nskades staden vaxa flackvis.
Olika simuleringar kan goras for att visa hur det skulle
kunna utveckla sig.

Fragan om etapputbyggnad blir da inte lika mekanisk
som i mer konventionella stadsplandiskussioner. Kiruna
har har en unik méjlighet att skapa en avancerad och
framtidsinriktad plan. Helt i linje med traditionen fran
Hjalmar Lundboms tid.
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Trafiksystem och kollektivtrafik

Planskissernas trafiksystem bygger pa idén om ett tem har studerats separat. Det systemet baserar sig pa
enkelriktat trafikfléde. Radier anpassade till terréng och s.k. monorail princip.

framtida kollektivtrafiksystem. Gang och cykel strak

korsar kvarter oberoende av kvartersstorlek. Skotertrafik

som idag inte ar tilldten att framforas i stadstrafik kan

enkelt i framtiden integreras i detta system.

E10 med sitt nuvarande fléde av ca 1000 fordon/dygn
integreras och dras i forslaget genom stadskarnan.
Beraknat flode 2050 ca 3000 fordon/dygn.

Det ar extremt svart att sia om framtida trafiksystem.

Da dagens Kiruna fick sin stadsplan hade Daimler/Benz
precis introducerat bilen driven med férbranningsmotor.
Cykeln var en ny uppfinning. Planskisserna represen-
terar ett forsok att ha en éppen hallning infér framtiden:
ett kontinuerligt fldde med stora och mjuka radier.

En skiss till framtida helautomatiserat kollektivtrafik sys- cykeln ca 1890 Daimler-Benz 1889

svavare 2010 skoter
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Rennaring

Renflyttningsleden forbi Kiruna tatort ar idag betraktad
som Riksintresse. Nordvastligt alternativ paverkar lokalt
den flyttningsleden. En bebyggelsegruppering i omra-
det kommer dock att ske relativt Iangt fram i tiden och
flyttningen av leden bdr kunna ske successivt.
Jarnvagens exakta dragning liksom placeringen av E10
ar viktig att vidare studera utifran detta sammanhang.
Foreslagen utvidgning av Luossavaaras alpina anlag-
gning mot norr bor ocksa varderas ur detta perspektiv.
Fragan diskuteras utférligare i AF Infraplans rapport, Nya
Kiruna - Nordvastra alternativet Forutsattningsanalys och
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nattvy fran LKAB

Kiruna kyrka
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Hauer-King House, Future Systems 1992

illustration: peter thuvander, wilhelmson arkitekter ab
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illustration: peter thuvander, wilhelmson arkitekter ab
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terrasshus pa Luossavaaras vast-sluttning

Thuleomradet och Erskine

Kiruna kyrka och bolagsomradet
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Kiruna 2020

Eden Project, Cornwall England 2001, N. Grimshaw
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Ski-Trac, Sydney Australien

SKi Dubai, Dubai 2006
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